Campeonato Goiano de Motovelocidade - 2020
Regulamento Técnico e Desportivo

ART. 01

A Confederacao Brasileira de Motociclismo - CBM divulga o presente regulamento,
entrando em vigor imediatamente a partir de sua publicacdo e divulgacdo. O piloto no ato de
sua inscricéo declara estar ciente do presente regulamento e das normas/critérios utilizados no
campeonato.

ART.02 PRAZO

O presente regulamento € valido para todo o ano de 2020, e quaisquer modificagcdes so
poderdo acontecer através de adendo.

ART.03 ORGANIZACAO DA COMPETICAO

A) O Campeonato sera realizado em ate 05 etapas nos Circuitos Homologados com pelo
menos uma bateria para cada categoria.

B) A Organizacéo se reserva ao direito de adiar, suspender e alterar horarios.

C) Se por qualquer motivo de forga maior ou de seguranca a etapa ou bateria ndo se realizar,
0s organizadores ndo serdo responsaveis perante os participantes, nem serdo obrigados a
nenhum tipo de indenizagéo, estando & mesma automaticamente cancelada.

ART.04 AUTORIDADES DA PROVA

Sao: o Juri, o Diretor de Prova e o Comissario Técnico.

ART.05 INSCRICOES

A) As inscricdes deverdo ser feitas antecipadamente até a quarta-feira. Apds este prazo
as inscri¢des serdo feitas na secretaria de prova com 30% de acréscimo.

B) Para os pilotos menores de 18 anos, € obrigatéria, a apresentacdo de autorizacdo dos pais
ou responsaveis, com firma reconhecida (original).

C) E obrigatéria a apresentacédo de exame médico de aptiddo, para pratica de esportes na
primeira participagdo no campeonato, assim como todos outros documentos solicitados pela
organizacao.

D) E obrigatdria a apresentacéo de licenga esportiva CBM valida para 2020.

E) As categorias admitidas séo:

Superbike PRO ;

Superbike Master (45 anos completos);

Superbike Light

600 Supersport

600 Supersport Light

300cc a 500cc Supersport

300cc Master

300cc Rosso

150cc Pro

150cc Master

As normas para a categoria Super Light sao:

e O piloto deverd apresentar seu histérico para avaliacdo da comissdo de
motovelocidade CBM.

e O piloto ndo pode ter participado anteriormente em nenhum campeonato nas
classes Superbike PRO, Superbike EVO, Superbike Master, Supersport 600 e
equivalentes.

e Pilotos oriundos das classes Light 600, 500cc, 400cc, 300cc e classes escola sao
aptos a participar da classe Light 1000.



ART. 06 TREINOS E VISTORIA TECNICA

A) A VISTORIA TECNICA ¢é obrigatéria. Os critérios e itens de vistoria estdo detalhados nos
regulamentos técnicos das categorias. Nao serdo vistoriadas motocicletas que néo
apresentarem a ficha de vistoria e o comprovante do pneu do lote da referida etapa.

B) TREINOS LIVRES: os organizadores promoverdo treinos livres, para a participacdo nestes
treinos é obrigatdrio que os pilotos estejam inscritos no evento e com a motocicleta vistoriada.
C) TREINOS CLASSIFICATORIOS: E obrigatério que o piloto dé pelo menos uma volta
completa para ser classificado. No caso de mais de uma sessdo de treino classificatério o
tempo valido para a formagdo do grid é o melhor tempo do piloto registrado na somatoria
destas sessfes. Em caso de empate no tempo entre 02 pilotos o critério de desempate é a
segunda melhor volta. O juri de prova em casos excepcionais podera realocar um piloto
de categoria por critério de desempenho.

D) A organizacao se reserva ao direito de vistoriar as motos, a qualquer momento, no decorrer
de cada etapa.

ART. 07 GRID DE LARGADA

A formacao do Grid sera determinada pelo melhor tempo de cada piloto durante os treinos
classificatdrios. O Grid serd formado da seguinte forma: 3x3x3... Ou definido pelo diretor de
prova.

Ndo é permitido o abastecimento de combustivel e ou lubrificantes no grid de largada. E
permitida a substituicdo dos pneus da motocicleta no grid de largada ate a placa de 03 minutos.
Um piloto que nao tenha tempo valido em seu treino classificatério podera ser colocado na
Gltima posicéo do grid a critério da direcdo de provaljari.

ART.08 PROVAS

A durag&o de cada prova sera indicada baseada em critério de kilometragem e tempo de prova
e devera ser comunicada a todos os pilotos com antecedéncia. A organiza¢ao pode agrupar
categorias em uma prova ou treino.

No caso de parada de uma prova (bandeira vermelha) fica estabelecido que:

e Até 50% das voltas completadas — nova largada para finalizar as voltas restantes
determinadas. O grid sera formado pela posi¢cdo dos pilotos na volta anterior a
paralizacdo.

e De 50% a 75% das voltas completadas — prova valida sendo atribuido metade dos
pontos aos pilotos participantes.

e Mais de 75% das voltas completadas — Prova valida sendo atribuido a totalidade
dos pontos aos participantes.

No caso de a porcentagem de voltas ndo ser um numero inteiro esse sera imediatamente
arredondado para cima.

ART.09 PROCEDIMENTOS DE LARGADA.

10 minutos antes da volta de aquecimento, os Boxes serdo abertos durante 3 minutos e os
pilotos deverdo se dirigir diretamente para o Grid.

07 minutos antes da volta de aquecimento, fecham-se os “Boxes”.

Os pilotos que ndo sairem dos boxes até o fechamento, poderdo levar a moto para o Grid
empurrando-a.

Placa de 5 minutos - No Grid, e até a placa de 3’, os pilotos poderao receber assisténcia de
no maximo 2 pessoas, mais uma promotora.

Placa de 3 minutos - Todas as pessoas deverao sair do Grid, ficando autorizado, apenas um
mecanico para ajudar a ligar o motor.

Placa de 1 minuto - ligar motor.

30 segundos antes da saida para a volta de aquecimento, todas as motos deverdo estar
funcionando e os pilotos prontos. O piloto que nao ligar a moto devera sair da largada para nao
atrapalhar.

O comissario da a largada para a volta de aguecimento com uma bandeira verde.

Apés a volta de aquecimento, todos os pilotos deverdo se realinhar conforme posicéo 3x3x3...
O comissério de largada, com bandeira vermelha, passa na frente do Grid conferindo se todos
estdo prontos. No final do Grid, o comisséario, com bandeira verde, passara para avisar que
todos estdo prontos. Neste momento, o comissario da bandeira vermelha, estara posicionado



do lado de fora da pista e sera ligada a luz vermelha. Com 2 a 5 segundos, a luz vermelha se
apagara, dando a largada.

Os pilotos que chegarem ao Grid, depois do carro da direcdo da prova (Medical Car), deverao
largar da dltima linha do grid, perdendo a sua posi¢ao original.

ART.10 PONTUACAO
A) Sera atribuido pontos para o resultado combinado do treino classificatério como
segue:

12 Posicéo — 03 Pts 22 Posicdo - 02 Pts 32 Posicdo — 01 Pt.

B) A pontuacéo para cada prova sera como segue:
Para a primeira e segunda etapas do campeonato:

01° Lugar - 20 Pts
02° Lugar - 18 Pts
03° Lugar - 16 Pts
04° Lugar - 14 Pts
05° Lugar - 12 Pts

06° Lugar - 10 Pts
07° Lugar - 09 Pts
08° Lugar - 08 Pts
09° Lugar - 07 Pts
10° Lugar - 06 Pts

11° Lugar - 05 Pts
12° Lugar - 04 Pts
13° Lugar - 03 Pts
14° Lugar - 02 Pts
15° Lugar - 01 Pt.

Para aterceira e quarta etapas do campeonato:

01° Lugar - 25 Pts
02° Lugar - 22 Pts
03° Lugar - 19 Pts
04° Lugar - 17 Pts
05° Lugar - 15 Pts

Para quinta etapa do campeonato:

01° Lugar - 30 Pts
02° Lugar - 26 Pts
03° Lugar - 23 Pts
04° Lugar - 21 Pts
05° Lugar - 19 Pts

06° Lugar - 13 Pts
07° Lugar - 11 Pts
08° Lugar - 09 Pts
09° Lugar - 07 Pts
10° Lugar - 06 Pts

06° Lugar - 17 Pts
07° Lugar - 15 Pts
08° Lugar - 13 Pts
09° Lugar - 11 Pts
10° Lugar - 09 Pts

11° Lugar - 05 Pts
12° Lugar - 04 Pts
13° Lugar - 03 Pts
14° Lugar - 02 Pts
15° Lugar - 01 Pt.

11° Lugar - 07 Pts
12° Lugar - 05 Pts
13° Lugar - 03 Pts
14° Lugar - 02 Pts
15° Lugar - 01 Pt.

Para obter classificacdo o piloto deverd completar o minimo de 50% de voltas realizadas
pelo vencedor. (Caso o nUumero nao seja inteiro, arredondar para o numero
imediatamente superior).

ART.11  CLASSIFICACAO FINAL DO CAMPEONATO

Todos os resultados das provas organizadas serdo levados em consideragdo para o
estabelecimento da classificacéo final de pilotos. Em caso de empate, no final do campeonato,
0 desempate sera como segue, por ordem de prioridade:

A) maior namero de vitérias.

B) melhor posicao na ultima bateria do campeonato.

ART.12 DISCIPLINAR

Conforme codigo disciplinar, o Jari e a dire¢do de prova poderdo tomar decisdes sobre as
infracdes e punir, imediatamente, o Piloto, durante a etapa do Campeonato.

As punic8es possiveis séo:

Adverténcia.

Multa de até R$ 2500,00.

Penalidades de tempo ou pontos.

Exclusao da etapa.

Suspensédo do campeonato ndo superior a 30 dias.

Encaminhar solicitagdo de puni¢cdo maior a Comissao Disciplinar.

Abaixo, exemplos de punicdes:

N&o respeitar a sinalizacao:

Em caso de ultrapassagem em pista, sob-bandeira amarela, o piloto terd que cumprir uma
penalidade de “Drivethrough”: sera mostrada uma placa com o numero do piloto e a sigla “DT”,
por um maximo de trés voltas no PSDP. Se o piloto ndo cumprir a penalidade, sera




desclassificado da etapa. Em caso de nédo haver tempo para o cumprimento da penalidade, o
piloto terda 30 segundos acrescentados a seu tempo de prova e sera reclassificado, de acordo
com seu novo tempo total.

Ultrapassar a velocidade permitida nos Boxes ou acessos; - 12 - Adverténcia , 22 — penalidade
de tempo ou pontos...

Queimar largada: “Drivethrough”. Apds 03 passagens sera mostrada a Bandeira Preta.

N&o respeitar regulamentos do Campeonato: - Excluséo da Etapa.

O piloto que for desclassificado por duas vezes durante o campeonato por problemas técnicos,
sera suspenso automaticamente da proxima etapa.

A velocidade méaxima permitida nos Boxes/ Pit Lane é de 50km/h.

ART.13 PROTESTO, RECLAMACOES E RECURSOS.

A) Os protestos contra pilotos, motocicletas e atitude antidesportiva deverdo ser feitos por
escrito, pelo piloto e protocolado na secretaria da prova, até 30 min. apés o encerramento da
cronometragem, no respectivo treino ou corrida. Pilotos ndo classificados na etapa néo
poderdo impetrar protestos técnicos nesta etapa do campeonato.

B) Protestos contra resultados deverdo ser feitos por escrito, pelo piloto e entregues na
secretaria da Prova até 30 minutos ap0s a divulgacéo do resultado final.

C) Todos os protestos devem ser ESPECIFICOS POR ITEM e acompanhados de uma taxa de
R$ 2000,00 (dois mil reais). Testes de combustivel deverdo ser custeados pelo reclamante.

D) Os protestos serdo avaliados pelo Juri da Prova; no caso de procedéncia, o valor sera
reembolsado ao reclamante, caso contrario, reverterq a favor da organizacdo. No caso de
reclamacdo técnica, 100% do valor irdo para a equipe da moto reclamada no caso de
improcedéncia. A motocicleta do protestante, também, sera vistoriada, no mesmo item da do
protestado.

E) Protestos contra combustivel terdo seu custo de realizagdo completamente cobertos pelo
protestante.

F) Nao cabem protestos contra decisdes das autoridades da prova.

ART.14  MOTOCICLETAS

As Motocicletas admitidas para o campeonato.
e Superbike PRO / MASTER/ LIGHT MOTOS DE PRODUCAO
o Motocicletas 04 cilindros até 1000cc;
o Motocicletas 02 cilindros até 1300cc.;
e 600 Supersport/ LIGHT
o Motocicletas 04 cilindros até 650cc;
o Motocicletas 03 cilindros até 765cc.
e 300 Sport/ Rosso / Master
o YamahaR3
o Kawazaki Ninja 300
e 300 a 500 Supersport
o Kawasaki Ninja 300;
o Yamaha R3;
o CBR500RR;
o Kawasaki Ninja 400.

ART.15 PARAMETROS DOS TESTES EM DINAMOMETRO.

O dinambmetro sera usado em suas vistorias técnicas.
A poténcia méaxima na roda para cada categoria segue a relacédo abaixo:

e Superbike / Superbike Master / Light 1000
200 WHP na roda.

e 600 Supersport
125 WHP na roda.

e 300 a 500 Supersport
50 WHP na roda.



e 300 Sport / Rosso / Master
45 WHP na roda.

Sera considerada uma margem de tolerancia de 2% (dois porcento) nas medic6es realizadas.
As motocicletas que mesmo com a aplicacdo da margem de tolerAncia ultrapassarem a
cavalaria maxima serdo penalizadas em tempo (01 segundo por decimo de cavalo a mais que
o limite da categoria) na corrida referente a medicao.

EXEMPLO 01:

Categoria supersport 600 — Limite 125 WHP
Resultado do teste de Dinamdmetro — 126, 2 WHP
Sem Penalizacéo

EXEMPLO 02:

Categoria supersport 600 — Limite 125 WHP
Resultado do teste de Dinamdmetro — 128, 1 WHP
Penaliza¢do — 31 Segundos

E obrigatério que a motocicleta tenha combustivel suficiente para a realizagio do teste de
dinamdémetro em treinos de classificacdo e corridas. A falta de combustivel para a realizacdo
do teste sera considerada como infracdo e penalizada com o acréscimo de 60 segundos no
tempo do piloto na sessdo em questao.

Casos omissos a este regulamento serdo julgados de acordo
com os regulamentos da FIM.



Regulamento Técnico Especifico
300 Supersport

1.1. PREPARACAO
A preparacao para a categoria é livre desde que seja mantida a cilindrada original da
moto e respeite o limite de poténcia descrito neste regulamento. As Motocicletas
homologadas sao:

e Kawasaki Ninja 300

e Kawasaki Ninja 400

e YamahaR3

e Honda CBR 500 RR

1.2. LIMITE DE POTENCIA 300 Supersport = 50 WHP (vide artigo 15 do regulamento
desportivo).

2.1. ESPECIFICACOES TECNICAS

2.1.1. Devera ser mantido motor de partida e alternador ligado. O motor de partida
deve funcionar antes depois da corrida por ocasido das vistorias.

2.1.2. Rodas: Ndo é permitido modificar ou substituir as rodas originais.

3.1.3. Pneus: E obrigatério o uso de Pneus da marca “Pirelli”. Existe a obrigatoriedade
de compra minima de trés pares de pneus para o campeonato, do fornecedor do
evento. Pneus adquiridos em uma etapa podem ser reutilizados em outra etapa desde
gue ainda apresentem boas condi¢cdes (TWI). Ndo é permitido inverter o sentido de
rodagem do pneu.

3.1.4. Suspensdo dianteira: Livre, inclusive permitida sua substituicdo. Os pontos de
fixagdo permanecem originais.

3.1.5. Suspensdo traseira: Livre, inclusive permitida sua substituicdo. Os pontos de
fixagdo permanecem originais.



Regulamento Técnico Especifico
Categoria 600cc

1.1. PREPARACAO

A preparacao para a categoria SuperSport e suas subcategorias é livre desde que seja
mantida a cilindrada original da moto e respeite o limite de poténcia descrito neste
regulamento.

1.2. LIMITE DE POTENCIA SUPERSPORT 600 - 125 WHP (vide artigo 15 do regulamento
desportivo).

2.1. CATEGORIA 600 cc

Categoria para motos vendidas no comércio nacional com rede de assisténcia técnica.
600cc — 4 Cilindros

765cc — 3 Cilindros

3.1 ESPECIFICACOES TECNICAS

3.1.1. Devera ser mantido motor de partida e alternador ligado. O motor de partida
deve funcionar antes depois da corrida por ocasido das vistorias.

3.1.2. Rodas: Ndo é permitido modificar as rodas originais. E permitido o uso de rodas
de competicdo desde que sejam mantidas as dimensdes originais.

3.1.3. Pneus: E obrigatério o uso de Pneus da marca “metzeler”. Para corrida sob
chuva serao obrigatorios os pneus de chuva que sdao responsabilidade do piloto.
Existe a obrigatoriedade de compra minima de um par de pneus por etapa, do
fornecedor do evento. Pneus adquiridos em uma etapa anterior podem ser
reutilizados em treinos de outra etapa desde que ainda apresentem boas condi¢des
(TWI). Ndo é permitido inverter o sentido de rodagem dos pneus.

3.1.4. Suspensado dianteira: Livre, inclusive permitida sua substituicdao. Os pontos de
fixacdo permanecem originais.

3.1.5. Suspensdo traseira: Livre, inclusive permitida sua substituicdo. Os pontos de
fixagdo permanecem originais.



Regulamento Técnico Especifico
Superbike 1000cc

1.1. PREPARACAO

A preparacao para a categoria SBK e suas subcategorias é livre desde que seja mantida
a cilindrada original da moto e respeite o limite de poténcia descrito neste
regulamento.

1.2. LIMITE DE POTENCIA SUPERBIKE = 200 WHP (vide artigo 15 do regulamento
desportivo).

2.1. CATEGORIA SUPERBIKE

Categoria para motos vendidas no comércio nacional com rede de assisténcia técnica.
1000cc — 4 Cilindros

1300cc - 2 Cilindros

3.1 ESPECIFICACOES TECNICAS

3.1.1. Devera ser mantido motor de partida e alternador ligado. O motor de partida
deve funcionar antes depois da corrida por ocasido das vistorias.

3.1.2. Rodas: Ndo é permitido modificar as rodas originais. E permitido o uso de rodas
de competicdao desde que sejam mantidas as medidas das rodas originais.

3.1.3. Pneus: E obrigatério o uso de Pneus da marca “Metzeler”. Para corrida sob
chuva serao obrigatorios os pneus de chuva que sdo responsabilidade do piloto.
Existe a obrigatoriedade de compra minima de um par de pneus por etapa, do
fornecedor do evento. Pneus adquiridos em uma etapa anterior podem ser
reutilizados em treinos de outra etapa desde que ainda apresentem boas condigdes
(TWI). Ndo é permitido inverter o sentido de rodagem dos pneus.

3.1.4. Suspensado dianteira: Livre, inclusive permitida sua substituicdao. Os pontos de
fixacdo permanecem originais.

3.1.5. Suspensdo traseira: Livre, inclusive permitida sua substituicdo. Os pontos de
fixagdo permanecem originais.



Regulamento Técnico Especifico
300 Sport

A preparagao para esta categoria € restrita, essencialmente original. Todos os itens que nédo
estejam aqui explicitamente mencionados devem obrigatoriamente ser mantidos originais como
saem de fabrica, ndo cabendo nenhuma interpretagéo deste item, tdo pouco nenhuma
alteracao, modificacéo ou preparacdo de nenhum item. 12

As motos devem ser originais. Sem qualquer reparacao ou alteracdo que interfiram no
desempenho do motor original.

Motocicletas homologadas para a categoria

0 Kawasaki Ninja 300cc;

00 Yamaha R3.

1 - Motor: Seus complementos e ramificacbes

a) Motor — A preparacéo do motor é totalmente restrita, proibida, e sem margens de tolerancia.
b) Comandos - Originais.

c) Angulos de Valvula - Originais

d) Cabecote, Dutos e demais — Originais sem tolerancia.

e) Juntas - Originais

f) Virabrequim - Original

g) Carcaca do Motor - Original

h) Velas - Originais

i) Oleo do Motor - livre

j) Pistéao - Original

k) Fricdo - Original

I) Corpo e Modulo de Inje¢do — ECU deve ser mantida original, assim como todo o restante do
conjunto composto por bicos, pressdo, bomba de gasolina e todos os itens ndo relacionados
aqui, mas que fazem parte do conjunto.

m) Caixa de filtro de ar devera permanecer original, assim como filtro e condutores de ar.

2— Partes

a) Freio — Deve ser mantido original. Apenas a substituicdo das linhas (ou flexiveis) sera
permitida;

b) Pingas — Originais;

¢) Cilindro Mestre — podera ser substituido por similar;

d) Discos — podera ser substituido por similar;

e) Pastilhas — Podem ser trocadas por modelos similares do mesmo tamanho e encaixe;

f) Amortecedor traseiro- Todo conjunto deve ser mantido original, somente seu preparo interno
é livre, ndo sera permitido uso de orificio externo ou bico suplementar;

g) Suspenséo dianteira — Todo o conjunto de suspensdes deve ser mantido original,
obrigatoriamente. Sem acoplamento de sistemas, pecas e formas de interferéncia em seu
funcionamento. Somente seu preparo interno € livre, através da alteracdo da viscosidade do
Oleo, calcos, valvula, mantendo-se as caracteristicas externas originais e o modelo de
funcionamento interno. A substituicdo completa do cartucho interno é proibida;

h) Escapamento — O sistema de escape esta liberado para a troca desde o coletor

até a ponteira, ficando a cargo do piloto optar pelo conjunto que melhor lhe servir. E proibido o
uso de mantas térmicas, tais quais como termo tape;

i) Fuel Management (Gerenciador de Combustivel) PowerCommander

Nao é permitida a instalagao de um modulo gerenciador de combustivel.

Nada além da ECU original deve estar em funcionamento na moto. Assim como a troca da
ECU por outra através da contrafagdo inclusive da aparéncia é absolutamente vetada;

j) Transmisséo - Corda, corrente e pinhéo, séo de livre escolha desde que se mantenham o
passo original/520; maxima

k) Amortecedor de direcéo - permitido o uso.

Obs.: A Organizacéo do Campeonato se reserva o direito de durante o final de semana de
prova, substituir aleatoriamente as ECU"s das motos entre si sem aviso prévio, com a
reposicao da ECU original ao final da prova.

3 - Poténcia

A poténcia permitida medida na roda € de 45,00 WHP. (vide artigo 15 do regulamento
desportivo).



4 - Pneus 13

Serédo permitidos os pneus da marca PIRELLI homologados e do lote destinado para a prova
com suas devidas marcac6es. Pneus marcados de etapas anteriores podem ser reutilizados
para outra etapa desde que ainda apresentem boas condi¢cdes de uso. Nao é permitido inverter
0 sentido de rodagem do pneu.

5 - Combustivel

Gasolina dentro das especificacdes da ANP.

6 - Carenagem

As motos deverdo manter a aparéncia do modelo original podendo ser substituida a carenagem por
modelo Racing que respeite este critério



